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Ta instrukcja nie jest instruktazem pilotazu. Préby lotéw na tej paralotni bez
ukonczonego kursu pod okiem wykwalifikowanego instruktora w certyfikowanej
szkole jest skrajnie niebezpieczne.

Skrzydta produkowane przez Apco Aviation sa starannie wykonane i
poddawane wnikliwej kontroli przed opuszczeniem fabryki.
Nie dokonuj zadnych przerébek w konstrukcji skrzydta.

JAK W KAZDYM SPORCIE — JESLI NIE JESTES WLASCIWI’E PRZYGOTOWANY
DO JEGO UPRAWIANIA, PARALOTNIARSTWO MOZE BYC NIEBEZPIECZNE.




1. DANE TECHNICZNE FORCE

Rozmiar S M
llo§¢ komor 50 52
Powierzchnia m? 25.48 27
Powierzchnia (w rzucie) m? 22.46 23.8
Rozpieto$¢ (ze stabilami) m 11.88 12.48
Rozpietos$¢ (w rzucie) m 9.91 10.41
Wydtuzenie 5.54 5.76
Wydtuzenie (w rzucie) 4.37 4.55
Catkowita masa startowa do lotu swobo(¢ 70-100 85-120
Catkowita masa startowa do lotu z nape| 75-140* 100-165*
Ciezar paralotni 6.5 6.9
Cieciwa maksymalna 2.56 2.56
Cieciwa koncowek 0.43 43
Dtugosc linek rzedu B 7.08 7.5
Catkowita dlugo$¢ olinowania 389 412
LINKI
Materiat Srednica | Wytrzymatosé

Gorne Dyneema (Linki gorne) | 1.0 mm 90kg
Posrednie i stabile Super Aramid 1.2 mm 120kg
Dolne rzedéw: A3;A5;B3;B5 | Super Aramid 1.8 mm 230kg
Dolne rzedéw: A1;B1 Super Aramid 1.9 mm 320kg
Kaskada ster., gérne stabili | Dyneema 1.5 mm 150kg
Sterowki Poliester 1.1 mm 95kg

2.0 mm 85kg

MATERIALY

Materiat Skrzydta .Zerowa Porowatos¢” Ripstop Nylon
Gwarancja 3 Lata/250 godzin
Osiagi Paralotni
Predkos$¢ minimalna 23 km/h
Predkos¢ trymowa (-)/(0) 38/41 km/h
Predkos¢ przy odpuszczonych trymerach | 52-54km/h
Predkos¢ maksymalna 67+ km/h

Minimalne opadanie (przy optymalnym obcis

1.2 m/s

* Wieksze obcigzenie skrzydta jest zalecane przy lotach trajka.




2. OGRANICZENIA ODPOWIEDZIALNOSCI

Bioragc pod uwage niezbywalny element ryzyka w sporcie paralotniowym (zaréwno w
lotach swobodnych jak i z napedem) trzeba zrozumie¢, ze producent ani sprzedawca
nie przyjmujg zadnej odpowiedzialnosci z powodu wypadkow, zniszczen i posrednich
lub bezposrednich szkdd wynikajacych z tej paralotni.

Firma APCO Aviation Ltd. zajmuje sie produkcjg i sprzedaza sprzetu lotniowego,
paralotniowego, motolotniowego i motoparalotniowego oraz spadochronéw
ratunkowych.

Sprzet ten powinien by¢ uzytkowany we wtasciwych warunkach i po odbyciu
stosownego szkolenia u uprawnionego instruktora. APCO Aviation Ltd. nie ma
wpltywu na sposob uzytkowania swoich produktow i w kazdym przypadku to
uzytkownik ponosi ryzyko ewentualnych obrazen i szkdd.

W zwigzku z powyzszym APCO Aviation Ltd. nie przyjmuje zadnej
odpowiedzialnosci za obrazenia i szkody mogace wynikac z uzytkowania sprzetu jej
produkcji.

Paralotnia ta jest zaprojektowana zgodnie z wymaganiami wiasciwej kategorii
certyfikaciji.

3. KONSTRUKCJA
Skrzydto skfada sie z gornej i dolnej powierzchni potgczonych zebram.
Pojedynczy gérny i dolny panel, potagczony za pomoca zeber to komora.

Kazda komora posiada wlot powietrza w dolnej czesci krawedzi natarcia. Komory
napetniajac sie powietrzem dzieki zebrom nadajg skrzydtu ksztatt profilu
aerodynamicznego.

Na obu kohcodwkach skrzydta znajduje sie stabilizator (koncéwka skrzydta), dzieki
ktérym skrzydto utrzymuje kierunek podczas lotu, ponadto wytwarzajg one site
rozpierajacy skrzydto, by utrzymac je w petnej rozpietosci.

Przednia cze$¢ zeber posiada listwy wzmacniajgce APCO FLEXON. Pozwalajg one
na utrzymanie ksztattu krawedzi natarcia przy duzych predkosciach, oraz w
turbulentnym powietrzu. Ponadto zwiekszajg one osiggi i poprawiajg charakterystyke
skrzydta podczas startu.

Petle tagczace skrzydto z linkami zostaty wykonane z Dyneemy i wszyte w dolng
powierzchnie skrzydta by osiagng¢ ninimalny opor i jak najlepsze osiggi.



4 MATERIALY

Skrzydto zostato wykonane z odpornego na rozdarcia Nylonu w splocie Ripstop,
ktory pokryto powtokg z poliuretanu by uszczelni¢ pory, a nastepnie dodatkowo
zabezpieczony silikonem by dodatkowo zabezpieczy¢ skrzydto przed wptywem
warunkéw atmosferycznych. Inne pokrycie zostato uzyte do wykonania gornej, dolnej
powierzchni, a takze zeber ze wzgledu na rézne funkcje jakie petnig one w
konstrukcji skrzydta.

Linki zostaty wykonane z superaramidu pokrytego poliestrowym pancerzem by
poprawic ich odpornosc¢ na promieniowanie UV i uszkodzenia mechaniczne.

Dolne sekcje steréwek zostaty wykonane z poliestru ze wzgledu na jego lepsze
wiasciwosci mechaniczne.

Melony stuzgce do potaczenia linek z tasmami wykonano ze stali nierdzewnej.
5. SYSTEM USZTYWNIEN FLEXON®

Nowa generacja systemu usztywnien FLEXON® zostata zainstalowana w krawedzi
natarcia zeber (patrz schemat ponizej), zabezpieczjgc idealny ksztatt profilu skrzydta
(w odréznieniu od tradycyjnych usztywnien z Mylaru).

Usztywnienia FLEXON® redukujg wage skrzydta o 500g. , i w odréznieniu od
usztywnien z Mylaru zabezpieczajg skrzydto przed deformacjami w trakcie lotu i
podczas startu.

Dodatkowg zaletg usztywnien z FLEXON'u jest fakt, iz sg one praktycznie
niezniszczalne, zapewniajgc osiggi i bezproblemowe starty przez caty okres
uzytkowania paralotni.

Jak to dziata:

krawedz
natarcia

wloty 3
powietrza /

usztywnienia FLEXON |



6. REGULACJA

Wszystkie paralotnie APCO zostaty tak trymowane, by osiggaty one optymalne osigagi
w potgczeniu z najwyzszym poziomem bezpieczenstwa. Dlatego bardzo wazne jest by
nie zmieniac fabrycznych ustawien linek i tasm, gdyz moze to pogorszyc¢ osiggi i
bezpieczenstwo paralotni.

Regulacja steréwek powinna odbywac sie zgodnie z tg instrukcjg i starannie
sprawdzona przed lotem.

7. UPRZAZ

Wszystkie paralotnie APCO posiadajg w swoich uprzezach system ABS (Automatic
Bracing System), bez tasm krzyzowych. Zalecamy uzywanie tego typu uprzezy ze
wszystkimi naszymi paralotniami. Jednakze kazda certyfikowana uprzaz tez nadaje
sie do tego celu. Dla najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i najlepszych osiggow
zalecamy uprzgaz APCO wraz ze spadochronem zapasowym Mayday.

UWAGA:
ZALECAMY BY NIE UZYWAC TASM KRZYZOWYCH.

PARALOTNIE APCO BYLY PROJEKTOWANE | TESTOWANE BEZ UZYCIA TASM
KRZYZOWYCH. W UPRZEZACH ABS STOSOWANIE TASM PIERSIOWYCH
WYREGULOWANYCH NA ODPOWIEDNIA DLUGOSC (SPRAWDZ ETYKIETE
CERTYFIKACYJNA NA SWOIM SKRZYDLE) PODNIESIE POZIOM PASYWNEGO
BEZPIECZENSTWA TWOJEGO SKRZYDLA.

8. SPEED SYSTEM

8.1 MONTAZ | REGULACJA

Paralotnie APCO sg dostarczane ze speed systemem pokazanym na schemacie
opcja 1.

Pilot moze zmieni¢ go na tradycyjny speed system ,Apco” by uzywaé petnego zakresu
przyspieszenia zaleznie od punktu mocowania bloczka w uzywanej uprzezy (opcja 2)

8.20PCJA1

Przypnij skrzydto do uprzezy. Zdejmij haczyki z linek speeda, przeprowadz linki belki
speeda przez koétka i bloczki uprzezy zgodnie z jej instrukcjg uzytkowania i ponownie
zatéz haczyki na linki. Zaczep o siebie haczyki tasm i belki speeda zgodnie ze
stronami. Usigdz w uprzezy i popro$ kogos$ zeby podnidst tasmy paralotni do pozyciji
,W locie”. Dopasuj dtugosc linek speed systemu regulujgc ja weztami po obu stronach
belki. Przy prawidtowej regulacji powinienes mie¢ ok. 10 cm odstepu belki od uprzezy
(lub mniej, jesli masz drugi szczebelek), kiedy tasmy sg naciggniete w potozeniu ,w
locie”. Taka odlegtos¢ wystarczy aby fatwo ztapaé belke podeszwa, a jednoczes$nie
pozwoli uzy¢ catego zakresu ruchu speeda przy catkowitym wyprostowaniu nég. Nie
ustawiaj belki speed’a zbyt krétko bo bedzie on wcigz aktywny podczas lotu, co moze
by¢ niebezpieczne. Jezeli ktos ma problem wykorzystaniem catego zakresu ruchu
speeda, moze dotozy¢ do drabinki drugi szczebelek (na nabycia osobno).



OPCJA 1
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8.3 0OPCJA 2

Najpierw zapnij tasmy skrzydta do uprzezy, nastepnie przeprowadz linki speeda od
gornych bloczkoéw tasm nosnych przez bloczki (i kétka prowadzace, jesli wystepuja)
przy uprzezy i zamocuj do belki speeda. Aby dopasowac dtugosc¢ i moment
uruchomienia speeda, usigdz w uprzezy i popros kogos zeby podnidst tasmy paralotni
do pozycji ,w locie”. Wyciggajgc koniec linki wystajgcy z gérnego bloczka na tasmach i
przesuwajgc wezet dopasuj dtugosc linki speeda. Belka powinna znajdowac sie jakies
10 cm (lub mniej, jesli masz drugi szczebelek) od siedziska uprzezy. Pozwoli to
wykorzystac caty zakres ruchu speeda przy catkowitym wyprostowaniu nog Nie
ustawiaj belki speed’a zbyt krétko bo bedzie on wcigz aktywny podczas lotu, co moze
by¢ niebezpieczne. Jezeli ktos ma problem wykorzystaniem catego zakresu ruchu
speeda, moze dotozy¢ do drabinki drugi szczebelek (na nabycia osobno).
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UWAGA:

Uzywanie speed systemu w turbulentnych warunkach lub na matej wysokosci jest
niebezpieczne.

Podczas latania ze speed’em, skrzydto ma zmniejszony kat natarcia i dlatego jest
bardziej podatne na dziatanie turbulencji, przez co moga wystepowac klapy i
podwiniecia. Skrzydto reaguje szybciej i zakreca bardziej. W takim przypadku speed
powinien by¢ natychmiastowo odpuszczony.

9. MOCOWANIE SPADOCHRONU ZAPASOWEGO

Zaleca sie uzywanie podczas lotow certyfikowanego spadochronu zapasowego.
Nalezy go zamontowac¢ do uprzezy zgodnie z instrukcjami uzytkowania uprzezy i
spadochronu ratowniczego.



10. TASMY

FORCE jest dostarczane z taSmami posiadajacymi rozdzielang tasme rzedu A.
Pierwsza tasma A jest potgczona z dwiema centralnymi linkami A (A1 i A3). Druga
tasma A jest potaczona z zewnetrznag linkg (AS).

Tasmy nie powinny by¢ wymieniane na inne nie przystosowane do tego konkretnego
modelu paralotni, gdyz bedzie to powodowaé pogorszenie osiggow i poziomu
bezpieczenstwa.

Tasmy FORCE zostaty wyposazone w trymery i mocowania speed systemu, z dwoma
punktami wpiecia by zniwelowa¢ moment skrecajgcy Smigta zarowno lewo jaki
prawstronny.

Sterowki sg przeprowadzone przez gorne bloczki dla uprzezy z niskimi punktami
wpiecia i wyregulowane jak w rozdziale 14.2 (patrz rysunek w tym rozdziale).

Dla uprzezy z wysokimi punktami wpiecia przeprowadz steréwki dodatkowo przez
dolne bloczki.
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11. TRYMERY

Tasmy FORCE sg wyposazone w wymienne trymery zwiekszajgce predkosc.
Neutralne ustawienie wystepuje wtedy gdy trymery sg catkowicie zaciggniete i tasmy
rzedow A,B,C i D sg réwnej dtugosci. Zalecamy wykonywanie startow i lgdowan z
takimi ustawieniami.

Trymery powinny by¢ uzywane gdy wymagana jest wieksza predkos¢, a Ty chcesz
przyspieszyc¢ skrzydto.

System wymiennych trymerow
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1. Rozpruj przeszycie zabezpieczajgce klamre, lub tasme trymera, w zaleznosci do
tego, ktory element wymaga wymiany.

2. Wymontuj klamre lub tasme trymera ze sprzaczki mocujace;j.

3. Wymien klamre lub tasme trymera na nowg mocujgc ja w sprzaczce mocujgce;.
Sprawdz czy zakres pracy trymeréw nie ulegt zmianie. Skonrtoluj czy przy przy
ustawieniach trymowych wszystkie tasmy sa na jednej wysokosci. Przy
catkowiecie odpuszczonej klamrze nie powinna ona by¢ obcigzona (cate
obcigzenie bierze na siebie tasma rzedu D).

4. Wykonaj przeszycie zabezpieczajgce by zamocowac¢ nowe elementy w pozyciji
trymowej na state.




12. WLOTY DUZYCH PREDKOSCI (High speed In-Take)

Komory otwarte - maty kat nata
W kat natarcia
W komory HIT
H Optyw
powietrza

- —> | |Komory Stnaricoy
/ maly kat natarcia
Komory zamkniete duzy kat natarcia

punkt
spietrzenia

Korhbry zamkniete
duzy kat natarcia

FORCE jest wyposazona w system wlotéw HIT (patent w toku) ktéry poprawia osiagi
i bezpieczenhstwo paralotni zwtaszcza podczas lotu z uzyciem speed-systemu.

System wlotéw pozwala na maksymalny doptyw powietrza do wnetrza skrzydta, przy
zmniejszonym kacie natarcia podczas lotu przyspieszonego. Wloty HIT otwierajg si¢ i
zamykajg podczas lotu aby zwiekszy¢ wewnetrzne cisnienie w skrzydle.

Aby wloty mogty wiasciwie funkcjonowaé wazne jest aby ich nie gnie$¢, zwtaszcza
przy ujemnych temperaturach. Podczas sktadania skrzydta upewnij sie, ze wloty lezg
ptasko i sg zamkniete. Z kolei przed startem nalezy wszystkie sprawdzi¢ i upewnié
sie ze lezg ptasko oraz przykrywajg caty otwor przestoniety siatkg. Pogniecione czy
pomarszczone zawory nie zmniejszg bezpieczenstwa paralotni.



13. SYSTEM WYCHODZENIA Z PRZECIAGNIECIA (Stall Recovery System)

Paralotnia FORCE wyposazona jest tasmy nosne o nowatorskiej konstrukciji,
pozwalajgcej na lot z minimalng predkoscig bez zagrozenia wejsciem w
spadochronowanie. SRS (patent w toku) wykorzystuje sprawdzone, podstawowe
zasady fizyk i aerodynamiki.

Podczas normalnego lotu wieksza czes¢ obcigzenia przenoszona jest przez przednig
czesc skrzydta (do ok. 1/3 cieciwy). Innymi stowy, linki rzedu A sg o wiele bardziej
obcigzone niz linki C i D razem wziete. Jednak w spadochronowaniu obcigzenie jest
roztozone praktycznie rowno na wszystkich rzedach, czyli tym razem obcigzenie
rzedow C i D jest znacznie wieksze niz na rzedzie A. Korzystajgc z tej prostej
obserwacji skonstruowalismy system automatycznej kompensacji kata natarcia,
wykorzystujgc tasme ruchoma.

Tasmy nosne C i D sg potagczone z taSmg A i przesuwajq sie w przeciwnych
kierunkach. W normalnym locie tasma A jest napieta i Scigga tasmy C i D do pozycji
trymowej. Po przejsciu do spadochronowania tasmy C i D idg w gore, a przez to
Sciagajg tasme A w dot, tym samym przyspieszajgc skrzydto ktére samoczynnie
wychodzi ze spadochronowania. Po powrocie do normalnego stanu lotu tasmy
wracajg do standardowego ustawienia.



SYSTEM WYCHODZENIA Z PRZECIAGNIECIA
(Stall Recovery System)
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14. PRZEGLADY

14.1 OGOLNY

Przed odebraniem sprzetu pilot powinien sie upewni¢ ze paralotnia zostata
oblatana i sprawdzona przez dealera. Upewnij sie czy dealer jg sprawdzit i
potwierdza jej zdatnos¢ do lotu.

14.2 USTAWIENIE STEROWEK

Przed pierwszym lotem pilot/dealer powinien postawi¢ skrzydto, sprawdzic i
ewentualnie dopasowac dtugos¢ sterowek do swoich potrzeb. Wazne jest, zeby nie
ustawic¢ ich zbyt krétko. Inaczej przy wypetnionym skrzydle bedg one napiete,
zaginajgc krawedz sptywu i przyhamowujac paralotnie. Wiasciwe jest takie
ustawienie steréwek, by przy scigganiu zaczynaty prace ok. 10 cm ponizej bloczkow
(patrz schemat ponizej). Jesli pilot zmieni rodzaj uzywanych rozpérek, powinien
réwniez sprawdzi¢ czy dtugo$¢ hamulcow nadal jest wtasciwa.

Poniewaz na tasmach mamy dodatkowe punkty podwieszenia dla PPG, FORCE
wyposazona jest w dtuzsze linki sterownicze niz to niezbedne. Tasmy posiadajg
réwniez dodatkowe petelki do mocowania bloczkéw, dzieki czemu pilot moze je
dopasowac do rodzaju podwieszenia posiadanego napedu.
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14.3 PIERWSZA KONTROLA | INSPEKCJA PRZED LOTEM
Tak jak w przypadku kazdego nowego skrzydta, nalezy sprawdzic:
* punkty mocowania tasm nosnych do uprzezy.

» wszystkie linki nosne (czy nie sg splatane lub uszkodzone).

* prawidtowe wpiecie tasm nosnych i speed-systemu do uprzezy.



14.4 STANDARDOWA KONTROLA

Kontroli powinny podlegac:

+ Stan linek, tasm i szwow uprzezy i taSm nosnych.

+ Stan i pewne zamkniecie nierdzewnych deltek na tasmach nosnych.

» Swobodng prace bloczkéw i prawidtowy przebieg linek speed systemu.

« Stan linek sterowniczych, bloczkow i bezpieczenstwo weztéw mocujgcych uchwyty
sterownicze do linek

« Stan szwow, linkek nosnych i ich punktow taczenia.

+ Stan punktow podwieszenia linek nosnych na czaszy

« Stan zeber (zarbwno zasadniczych, jak i uko$nych).

« Stan tkaniny na gornej i dolnej powierzchni paralotni oraz szwéw miedzy panelami.

14.5 UTRZYMANIE LINEK

Na kazdej z tasm nosnych mamy zamocowane grupy linek oraz dodatkowo na jednej
steréwke. Okreslamy je jako rzedy A/B/C/D oraz linki sterownicze. Linki stabilizatorow
sg wpiete do tasm B. Linki nodne wykonane z Superaramidu sg wrazliwe na warunki
atmosferyczne, dlatego nalezy wykonywac staranne przeglady okresowe. Réwniez
przy codziennym uzytkowaniu pilot we wlasnym interesie powinien dopilnowac
nastepujacych elementow:

Unika¢ mocnego zginania i ciasnego zaplatania linek.

Pilnowac, aby ludzie nie chodzili po linkach

Nie ciggna¢ na site linek zaczepionych o rosliny lub kamienie.

Unika¢ zamoczenia linek. Jesli to sie zdarzy, jak najszybciej je wysuszy¢ w
temperaturze pokojowej i nigdy nie przechowywac ich bez uprzedniego
wysuszenia.

¢ Nigdy nie lataj z wilgotnymi linkami, poniewaz ich wytrzymato$¢ bedzie czasowo
zmniejszona.

OBOWIAZKOWA JEST WYMIANA GLOWNYCH LINEK NOSNYCH W KAZDEJ
PARALOTNI RAZ NA ROK LUB PO WYLATANIU 100 GODZIN, COKOLWIEK
WYSTAPI PIERWSZE. POZOSTALE LINKI POWINNY BYC SPRAWDZANE CO
ROKU I WYMIENIANE NA NOWE W RAZIE POTRZEBY.

NIGDY NIE NALEZY ZASTEPOWAC ICH LINKAMI INNYCH TYPOW LUB
SREDNICY, BOWIEM WSZYSTKIE PARALOTNIE BYLY TESTOWANE
WYTRZYMALOSCIOWO W ORYGINALNEJ KONFIGURACJI | KAZDA ZMIANA
SREDNICY/WYTRZYMALOSCI LINEK MOZE MIEC TRAGICZNE
KONSEKWENCJE.

Co po6t roku jedna z gtéwnych linek nosnych kazdego rzedu musi zosta¢ zbadana na
wytrzymatos¢ pod obcigzeniem przynajmniej 45% nominalnego obcigzenia. Jezel
ktéras sie zerwie lub po rozciggnieciu nie powrdci do pierwotnej dtugosci, nalezy
wymieni¢ wszystkie linki danego rzedu (np. jesti linka ma wytrzymato$é nominalng 100
kg, musi wytrzymac co najmniej 45 kg).

Zarobkowe uzywanie paralotni (hole, szkolenie, loty w tandemie) oraz latanie
zawodnicze wymaga czestszych przegladéw i wymian linek.



15. LOTY SWOBODNE

15.1 START

Poniewaz nie jest to podrecznik paralotniarstwa, nie zamierzamy tu uczyc¢ technik
startu. Przejrzymy tylko krotko rozne techniki zeby utatwi¢ ci maksymalne
wykorzystanie mozliwosci Force.

15.1.1 ROZLOZENIE SKRZYDLA
Przed kazdym startem nalezy wykonac¢ przeglad przedstartowy.

W tym celu rozktadamy na ziemi paralotnie i linki, dzielgc je na osiem grup A,B,C, D
oraz prawe i lewe linki sterownicze. Upewnij sie, Ze linki nie sg splatane, ze zadna
linka nie przechodzi pod skrzydtem i ze nic nie zaczepia o kamienie lub rosliny.

Utoz czasze w ksztatcie podkowy — dzieki temu podczas startu wszystkie linki bedg
jednakowo naprezone i napetnianie skrzydta bedzie rownomierne.

Usztywnienia zeber z Flexonu utrzymajg wloty do komor otwarte, co rowniez utatwi
start.

Pamietaj, ze najczestszg przyczyng nieudanego startu jest zte roztozenie skrzydfa.

15.1.2 START KLASYCZNY
FORCE w warunkach bezwietrznych zachowuje sie bardzo dobrze.

Dla najlepszego efektu zalecamy nastepujace postepowanie: Roztéz paralotnig i
ustaw sie posrodku skrzydta z lekko napietymi linkami.

Zdecydowanym i statym pociaggnieciem za tasmy A nalezy napetni¢ skrzydto, ptynnie
przyspieszajgc biegu. W ten sposob skrzydto szybko wyjdzie nad gtowe pilota, bez
tendencji do zostawania z tytu.

Po puszczeniu tasm A zaciagna¢ steréwki o okoto 15% i paralotnia ptynnie oderwie
Cie od ziemi.

15.1.3 SILNE WIATRY | START ALPEJKA

FORCE ma profil o sporej sile nosnej i w silnym wietrze nalezy zachowac¢ ostroznos¢.
Duzym ubezpieczeniem przy takich startach bedzie stojgcy za pilotem pomocnik.
Pomaga rowniez podejscie w strone skrzydfa i puszczenie tasm A na moment zanim
skrzydto wejdzie nad gtowe.

Pomocnik powinien pozwoli¢ Ci chodzié¢ pod skrzydtem podczas napetniania, a nie
walczyc¢ z jego oporem; zredukuje to tendencje do poderwania pilota przedwczesnie.

15.1.4 START ZA POMOCA HOLU LUB WYCIAGARKI

Wszystkie paralotnie APCO dobrze sie holujg i nie majg probleméw przy starcie za
wyciggarka. Podczas takiego startu bardzo wazne jest dociagniecie skrzydta nad
gtowe przed oderwaniem od ziemi, zwtaszcza jesli operator holuje z duzg sitg.
Podczas holu nalezy bardzo ostroznie postugiwac¢ sie hamulcami, zmiany kierunku
wystarczajgco dobrze mozna wykonywac ciatem. Na wznoszeniu sity na steréwkach
sq wieksze i operuje sie nimi inaczej niz w normalnym locie.

Dla wszystkich naszych paralotni zalecamy uzycie holpatentu. Na rynku znajduje sie
ich wiele, zalecamy konsultacje z dealerem lub instruktorem co do wyboru modelu.
Uzycie holpatentu wyklucza mozliwo$¢ przypadkowego przeciggniecia na holu



15.2 TECHNIKA LOTU
Vista HP jest paralotnig fatwa i przyjemng w pilotazu, ma swietne osiagi, przez co
sprawi przyjemnosc szerokiej grupie pilotow

15.2.1 PREDOSC LOTU

Predkos¢ wskazywana przez przyrzady zalezy od wielu czynnikéw, jak uzycie
hamulcow, obcigzenie powierzchni, wysoko$é nad poziomem morza oraz doktadnos¢ i
rodzaj czujnika predkosci. Podawane przez APCO predkosci mierzone byty przy
optymalnym obcigzeniu powierzchni na poziomie morza, za pomocg przyrzadu Flytec
6030 — przy zmianie tych parametrow réwniez wyniki obserwowane przez pilota mogq
by¢ inne.

Dane z r6znych lotow testowych i prébnych moga sie réznic, chocby z powodu uzycia
innych urzadzen. Jednak nawet jesli podane beda inne wielkosci predkosci trymowej,
przeciggniecia i maksymalnej - zakres predko$ci pozostanie ten sam.
e Z odpuszczonymi steréwkami i trymerami na ,0” FORCE osigga predko$¢ 40-
41 km/h przy opadaniu 1.3 m/s
o Przy 25% steréwek predkosc¢ wyniesie 35-36km/h, a opadanie 1.2 m/s. Jest to
predkos¢ ekonomiczna (najmniejszego opadania).
o Predkos¢ optymalng (najlepszego szybowania) osigga sie przy braku
hamowania i 15% speed systemu.
e Paralotnia zahamowana do 80% bedzie lecie¢ z predkoscig 26 km/h i bedzie
blisko predkosci przeciggniecia wynoszacej 23km/h.

UWAGA:
POZA MOMENTEM WYROWNANIA PRZY LADOWANIU NIE MA POWODOW DO
ZACIAGANIA W LOCIE HAMULCOW POWYZEJ 70%. PREDKOSC OPADANIA
WYRAZNIE SIE ZWIEKSZY, ORAZ POJAWI SIE ZAGROZENIE WEJSCIEM W
SPADOCHRONOWANIE LUB PRZECIAGNIECIE. PODCZAS WYKONYWANIA
ZAKRETOW NA MINIMALNEJ PREDKOSCI GROZIC ZAS BEDZIE KORKOCIAG
(NEGATYWKA).

OSTRZEZENIE:

Uzywanie speed systemu w turbulentnych warunkach lub na matej wysokosci
jest niebezpieczne. Podczas lotu na speed’zie paralotnia ma zmniejszony kat
natarcia i dlatego jest bardziej wrazliwa na podwiniecia i frontsztale. Skrzydto
reaguje szybciej i zakreca bardziej — dlatego w takich przypadkach speed
powienien by¢ natychmiast odpuszczony.



15.2.2 LOTY TERMICZNE

FORCE jest dobrym skrzydtem do latania w termice i dobrze sie sprawdzi zaréwno w
zattoczonych kominach, jak i samotnych przelotach.

Skrzydto ma dobre ciSnienie wewnatrz ptata i nawet w silnej turbulencji potrzebuje
niewielkiej uwagi ze strony pilota.

W stabych noszeniach optaca sie ptaskie krazenie, przy nieduzym przechyleniu aby
nie zwiekszac¢ predkosci opadania.

W silnych noszeniach z kolei warto krgzy¢ ciasno, bo duze przechylenie jest
rekompensowane mocnym noszeniem w centrum rdzenia.

Najlepsze noszenie podczas lotéw zaglowych uzyskamy przyhamowujac skrzydto o
15 do 20%.

15.2.3 PODWINIECIE ASYMETRYCZNE

Jezeli jedna strona paralotni podwinie sie, bardzo wazne jest zachowanie kierunku
lotu przez uzycie ciezaru ciata i zaciggniecie hamulca po przeciwnej stronie.
Skrzydto powinno wtedy wypetni¢ sie samo, bez dalszych dziatan ze strony pilota.
Mozna to wypetnienie ewentualnie przyspieszy¢ przez krotkie zaciggniecie i
odpuszczenie hamulca po stronie podwiniete;.

W przypadku duzej klapy, np. 70%, trzeba uwazac by skontrowanie obrotu
przeciwnym hamulcem nie byto zbyt duze, co mogtoby przeciggna¢ pozostatg czesé
skrzydta i powaznie skomplikowac sytuacije.

Force to skrzydto bardzo sztywne i ma silng tendencje do samoczynnego otwierania
po podwinieciu

15.2.4 KRAWAT

Jezeli w wyniku podwiniecia lub innych zdarzen powstanie krawat, po pierwsze jest
istotne aby zachowac¢ kierunek lotu za pomocg hamulca po otwartej stronie. Nastepnie
zazwyczaj mozna otworzy¢ krawat przez scigganie linki stabilizatora, przy ciggtym
pilnowaniu kierunku hamulcem lub przeniesieniem ciezaru ciata.

15.2.5 PODWINIECIE SYMETRYCZNE - FRONTSZTAL

W przypadku frontsztala paralotnia otwiera sie samoczynnie, bez zmiany kierunku
lotu. W celu przyspieszenia ponownego otwarcia mozna krotko zaciggnac¢ obie
steréwki o 30-40% aby wypompowac krawedz natarcia.

Nie nalezy zaciagac ich dtuzej, aby unikng¢ przeciggniecia.

15.2.6 B-SZTAL

FORCE ma bardzo poprawny i stabilny B-sztal.

W celu wprowadzenia figury pilot przez pierwsze 20 cm powinien sciggac tasmy
powoli, az paralotnia wytraci predkos¢ postepowsq i zacznie opadac pionowo.

Wtedy mozna pociggnga¢ mocniej, do osiggniecia opadania rzedu 7 do 9 m/s.
Skrzydto nie wykazuje zadnych tendencji do tworzenia ,motyla” czy niestabilnego
zachowania nad gtowa. Aby wyj$¢ z B-sztala pilot powoli zwalnia tasmy B az skrzydto
odzyska swoj ksztatt, a ostatnie 15 cm szybko, zeby nie pojawito sie
spadochronowanie.

W trakcie B-sztala mozna kontrolowac¢ kierunek przez silniejsze lub stabsze Scigganie
jednej z tasm, w ten sposéb mozna wykonywac tez zakrety. B-sztal jest bezpiecznym
sposobem na szybkie i kontrolowane wytracanie wysokosci bez zadnej predkosci
postepowe].



15.2.7 ZAKLADANIE ,,UuSzU”
Zaktadanie uszu nie jest mozliwe na FORCE.

15.2.8 SPADOCHRONOWANIE

W normalnym uzytkowaniu FORCE nie ma zadnych tendencji do wchodzenia w
spadochronowanie. Jednak w okreslonych warunkach moze to spotka¢ kazde
skrzydto (jako wynik starzenia sie pokry¢, niewtasciwej konserwaciji, czy
spowodowane przez pilota).

15.2.8.1 OZNAKI SPADOCHRONOWANIA
e Bardzo mata lub zerowa predkos¢ postepowa, pilot nie czuje wiatru na twarzy.
e Skrzydto jest catkowicie otwarte, ale komory widziane na dolnej powierzchni sg
wkleste.
e Moze wystepowac wrazenie powolnego zakrecania
o Zwiekszona predkosc¢ opadania

15.2.8.2 WYJSCIE ZE SPADOCHRONOWANIA

Najwazniejsze jest rozpoznanie tej sytuacji. Wiekszos¢ wypadkdéw zwigzanych ze
spadochronowaniem zdarza sie, poniewaz pilot nie zauwazyt lub nie zdat sobie
sprawy ze stanu, w ktérym znalazio sie skrzydio.

Najlepszym sposobem na wyjscie ze spadochronowania jest wypchniecie tasm A do
przodu i w dot, aby skrzydto znéw zaczeto lecie€.Kiedy to sie stanie, natychmiast
nalezy puscic¢ tasmy, aby nie doszto do frontsztalu.

Inne mozliwosci to wcisniecie speeda lub otworzenie trymerdw, aby skrzydto
zmniejszyto kat natarcia.

Zaciagniecie jednego lub obu hamulcow podczas spadochronowania moze wywotac¢
przeciggniecie lub negatywke (nie zalecane).

15.2.9 SPIRALA

FORCE bardzo dobrze zachowuje sie w spirali i nie ma tendencji do pozostawania w
niej. Wprowadzamy spirale stopniowo zwiekszajac zaciggniecie jednej sterowki, dzieki
czemu mozna bezpiecznie osiggnac duze predkosci opadania. Po decyzji o
zakonczeniu spirali stopniowo zwalniamy steréwke na przestrzeni petnej zwitki,
bowiem szybsze wyprowadzenie zakonczy sie skokiem skrzydta do przodu i
ewentualnym podwinieciem.

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na zachowanie wtasciwego zapasu
wysokosci do bezpiecznego zakonczenia spirali.

Mozliwe jest osiagniecie predkosci opadania przekraczajacych 19 m/s.

UWAGA:
NIEKTORE PARALOTNIE MOGA POZOSTAC W SPIRALI | NIE WYCHODZIC Z
NIEJ SAMOCZYNNIE, BEZ UDZIALU PILOTA. W TAKIM PRZYPADKU PILOT MUSI
PRZENIESC CIEZAR CIAtA NA ZEWNETRZNA STRONE ZAKRETU I/LUB UZYC
ZEWNETRZNEJ STEROWKI. KIEDY TYLKO SKRZYDLO ZACZNIE ZWALNIAC
SPIRALE, NALEZY ZWOLNIC STEROWKE.

NIEKTORZY PILOCI MOGA W SPIRALI STRACIC PRZYTOMNOSC, DLATEGO
NALEZY JA ZAKONCZYC PO WYSTAPIENIU JAKICHKOLWIEK NIEPOKOJACYCH
SYMPTOMOW (czarne plamy na krawedziach pola widzenia, zwezenie pola widzenia
lub zawroty gtowy).



15.2.10 SILNE TURBULENCJE

NIGDY NIE LATAJ W SILNEJ TURBULENCJI!

Jezeli w trakcie lotu niespodziewanie napotkasz silng turbulencje, odpus¢ trymery i
nie uzywaj sterowek by profil Reflex ustabilizowat skrzydto i uzywajgc do sterowania
wytgcznie stabili jak najszybciej ladu;.

15.2.11 AWARIA STEROWEK

Jezeli pilot z jakiegos powodu nie jest w stanie dosiegnaé steréwek lub nie dziatajg
one wiasciwie (np. linka sterownicza zostanie zerwana), paralotnig mozna sterowaé
przez Scigganie tylnych tasm.

Przy takim sposobie sterowania nalezy zachowac ostrozno$¢, poniewaz dziatanie
pilota konieczne do wywotania zakretu jest tu o wiele mniejsze i o wiele wolniejsza jest
odpowiedz skrzydta.

JEZELI POCIAGNIESZ TASME ZBYT MOCNO, SKRZYDLO WEJDZIE W
NEGATYWKE LUB PRZECIAGNIECIE.

Podczas wyréwnania przy lgdowaniu pilot musi zwrdci¢ uwage aby nie zrobié tego
zbyt wysoko.

15.2.12 LADOWANIE
Przed ladowaniem pilot musi okresli¢ kierunek wiatru na podstawie rekawa, flag,
dymoéw lub zniesienia w krgzeniu.

e Zawsze lgduj pod wiatr.

¢ _ Na wysokosci ok. 50 metréw zacznij wykonywac zaplanowane lgdowanie.
Najczesciej spotykane jest skierowanie sie pod wiatr i podejscie w rejon
przyziemienia za pomocg esowania.

¢ Na wysokosci ok. 15 metrow pilot powinien wykonywac ostatnig prostg pod
wiatr na predkosci trymowej.

¢ Na wysokosci metr-pot metra nad ziemig rozpocza¢ wytrzymanie przez
stopniowe Scigganie hamulcéw az do punktu przeciggniecia. Czasami — np.
podczas lgdowania na starcie przy lataniu na zaglu — wytrzymanie nie jest
konieczne, bo predkosc skrzydta wzgledem ziemi jest w silnym wietrze
niewielka, a znaczne przyhamowanie mogtoby przewrécié pilota.

15.2.13 LADOWANIE NA DRZEWIE

Jezeli nie ma mozliwosci wylgdowania na otwartej przestrzeni, nalezy wybrac sobie
drzewo i ustawi¢ sie pod wiatr jak gdyby byto ono Igdowiskiem. Zaciggng¢ steréwki jak
przy normalnym podejsciu, a w chwili wpadniecia w gatezie trzymac nogi ztagczone
razem i twarz zastonietg rekami.

Po kazdym takim Igdowaniu konieczny jest staranny przeglad catej paralotni — stanu
czaszy, linek i punktow podwieszenia.



15.2.14 LADOWANIE W WODZIE

Na podejsciu do lgdowania nalezy rozpig¢ wszystkie klamry uprzezy (wigcznie z
tasmami krzyzowymi) uprzezy z wyjatkiem jednej nogi. Te klamre rozpinamy w
ostatniej chwili. Zaleca sie lgdowaé na wodzie z wiatrem — skrzydfo przeleci nad
pilotem nie oplatujac go linkami, a dzieki temu ze uderzy w wode wlotami, w komorach
pozostanie uwiezione powietrze ktére utrzyma skrzydto na wodzie. W ten sposéb do
komor dostanie sie niewiele wody, i wycigganie skrzydta na t6dz czy Iad bedzie o
wiele tatwiejsze. Nalezy jak najszybciej odptynaé od skrzydta, Zeby nie zaplatac sie
w linki. Pamietaj, ze mozesz oprézni¢ i nadmuchac¢ worek balastowy, tworzgc z niego
pomocng poduszke do ptywania.

Po wodowaniu nalezy starannie przejrze¢ skrzydto, poniewaz jesli komory
wypetnily sie woda to przy wycigganiu bardzo tatwo mozna uszkodzi¢ zebra.
Zawsze wyciaga¢ skrzydto za krawedz splywu, nigdy za linki czy inne fragmenty
powierzchni skrzydtia.



16. LOTY Z NAPEDEM

(Nie jest to podrecznik nauki pilotazu — tylko kilka wskazéwek). Nalezy odby¢
wiasciwe szkolenie.

UWAGA: Przed kazdym startem konieczne jest wykonanie przegladu skrzydta,
uprzezy i napedu.

W locie silnikowym wiekszos¢ zachowan skrzydta pozostaje taka jak opisano powyzej
(rozdziat 15). Mimo wszystko jednak potrzebna jest dodatkowa wiedza o mocy
napedu, wtasciwym dobraniu skrzydta, silnika i $migta etc. APCO moze doradzi¢ kilka
sprawdzonych zestawien, jednak jesli skontaktujesz sie z lokalnym dealerem czy
producentem napeddéw pomogg ci rownie skutecznie.

16.1 PIERWSZE LOTY

Pierwsze loty stuzgce zaznajomieniu sie ze skrzydtem zalecamy wykonywac z
zamknietymi trymerami, w stabilnej pogodzie bez turbulenciji.

Kiedy poczujesz sie pewniej, mozesz zaczg¢ eksperymentowac z szybszymi
ustawieniami trymerdéw i speed’em, oczywiscie zachowujgc ostroznosc. Naucz sie
wykorzystywaé zwiekszong predko$¢ FORCE’a — pamietaj jednak, aby nie
przekracza¢ dopuszczalnych warunkéw pogodowych i mozliwosci skrzydta.

16.2 START

16.2.1 START KLASYCZNY

Sprawdz kierunek wiatru, poniewaz nawet jesli wydaje sie, ze jesteSmy w ciszy,
zawsze wystepuije jakis ruch powietrza

Badz ostrozny przy okreslaniu warunkéw, poniewaz w lotach z napedem jest
niezwykle wazne, aby start i poczatkowe wznoszenie przebiegaty pod wiatr (znacznie
zmniejszone jest ryzyko utraty predkosci).

Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ na drzewa, linie energetyczne i podobne
przeszkody, wigcznie z mozliwoscig powstawania rotoréw.

Przygotowanie do startu

Rozt6z czasze w tuk po zawietrznej stronie napedu, tak aby wszystkie linki byty
napiete i wskazywaty w strone srodka uprzezy i napedu. Tasmy nosne nalezy potozy¢
na ziemi. Trymery powinny by¢ catkowicie zamkniete. Upewnij sie, ze prawidtowo
rozgrzates$ silnik stojgc pod wiatr wobec skrzydta. Zatrzymaj silnik, zeby wpig¢ tasmy.



Teraz szybko sprawdz czy:
o Kask jest zapiety na gtowie.
Tasmy nosne sg wpiete w karabinki.
Trymery sg prawidtowo ustawione.
Smigto ma swobode ruchu.
Speed system funkcjonuje jak trzeba.
Linki i uchwyty sterownicze biegng swobodnie i dziatajg bez przeszkdd.
Silnik daje petng moc.
Obszar startu jest wolny od przeszkad.

Jesli wszystko jest w porzadku, mozesz wpig¢ tasmy i przeprowadzi¢ start zgodnie z
opisemw 15.1.2.

Od tej chwili powinienes sterowac stojgc twarzg w kierunku lotu, bez ogladania sie
przez ramie. Jezeli skrzydto opada za ciebie, nie obracaj sie poniewaz ryzykujesz
upadkiem na plecy, uszkodzeniem $migta badz ztapaniem linek przez smigto.

Podczas startu, kiedy poczujesz ze napiecie na obu tasmach jest rowne, upewnij sie
ze skrzydto jest nad gtowa, daj peten gaz i odchyl do tytu zeby zrébwnowazy¢ ciag
silnika, aby pchat cie bardziej w przod niz do ziemi.

Najlepiej jest nie uzywac sterowek i pozwoli¢ skrzydtu wstac tak, jak byto roztozone.
Jezeli zacznie schodzi¢ z kursu, pociggnij przeciwng sterowke i podbiegnij pod srodek
skrzydta, zachowujac poczatkowy kierunek.

Jesli wiatr nagle ucichnie, mocniej pociggnij tasmy.

Jezeli skrzydto opadnie w bok czy w tyt zbyt mocno, zeby je znowu podnies¢ — wytgcz
silnik, przerwij start i ponownie sprawdz warunki.

W miare wychodzenia skrzydta nad gtowe sity sg coraz mniejsze i powinno sie ono
ustabilizowa¢ nad gtowg bez przestrzeliwania w przaod.

Jest to najlepsza chwila, aby sprawdzi¢ czy czasza jest prawidtowo wypetniona i linki
nie sg splatane, jednak nie zatrzymuj sie ani nie obraca,.

Kiedy poczujesz zmniejszenie sit na tasmach, zacznij biec szybciej i pusc¢ je catkiem.
Sprawdz czy jest juz op6r na sterowkach i w razie potrzeby uzyj ich do poprawienia
kierunku lub zwiekszenia sity nosnej przy oderwaniu.

Pamietaj:

o Jesli kosz napedu nie jest wystarczajgco sztywny, podczas startu naciggniete
tasmy nosne mogag go znieksztatci¢ do tego stopnia, ze zahaczy o smigto.
Zanim dasz petng moc, upewnij sie ze w koszu nie sg zaplgtane linki.

Kazde uzycie steréwek powinno by¢ ptynne i delikatne.

¢ Nie prébuj odrywac sie od ziemi dopoki nie masz skrzydta nad gtowa.
Wczesniejsze dodanie gazu bardzo niebezpiecznie zdestabilizuje lot.

Nie wsiadaj w uprzaz — biegnij dopoki skrzydto cie nie podniesie samo!

¢ Im szybsze ustawienie trymera, tym mocniej trzeba zaciggng¢ steréwki do
oderwania.



16.2.2 START ALPEJKA (PRZY SILNYM WIETRZE)

Start alpejski mozna wykonywac trzymajac w jednej rece obie tasmy A i jedng
steréwke, a w drugiej gaz i drugg steréwke. Przy umiarkowanym wietrze jest to
zdecydowanie najlepsza metoda. W stabszych wiatrach lepiej przygotowac sie do
startu klasycznego, poniewaz bieg tytem z z silnikiem na plecach to prosty przepis na
potamanie smigta.

Rozsadnie jest nie podnosi¢ skrzydta dopdki rzeczywiscie nie masz zamiaru
startowac, zwtaszcza kiedy jestes wpiety.

Potéz paralotnie z krawedzig natarcia skierowang w strone wiatru.

Roztdz skrzydto wystarczajgco, aby sprawdzi¢ czy tasmy i linki nie przechodzg wokot
krawedzi natarcia.

Rozciggnij tasmy pod wiatr, oddzielajgc prawg i lewa.

Zalecamy abys$ potozyt tasmy w ten sam sposoéb, w jaki bedziesz sie obracat podczas
startu i potdz jedng tasme na drugiej, tak aby steréwki byty na gérze.

Nalezy postgpi¢ w ten sposob, poniewaz obracanie sie po przypieciu tasm bedzie z
napedem bardzo trudne.

Teraz sprawdz liste przedstartowa.

Po rozgrzaniu silnika zatéz go na plecy, obré¢ sie w strone skrzydta, podejdz do tasmi
wepnij je we wiasciwe karabinki.

Pociagnij za pierwszg i ostatnig tasme aby otworzy¢ wloty do komor.

Dobrym pomystem jest krétko podnies$é skrzydto, zeby sprawdzic czy linki nie sg
splatane.

Trzymajac tasmy, steréwki i gaz jak opisano wyzej, pociggnij przednie tasmy i podnies
skrzydto nad gtowe.

Najczesciej nie bedziesz musiat uzywac sterowek.

Kiedy juz bedziesz miat glajta nad gtowg obré¢ sie, dodaj gazu i startu;.

Pamietaj:

e Startujesz ze skrzyzowanymi rekami. Musisz wczes$niej dobrze opanowac tg
technike, zanim zaczniesz prébowac¢ z napedem na plecach.

o Kazde uzycie steréwek powinno by¢ ptynne i delikatne.
Nie prébuj odrywac sie od ziemi zanim skrzydto nie wyjdzie do konca nad
gtowe, zbyt wczesne dodanie gazu niebezpiecznie zdestabilizuje lot.
Nie wsiadaj w uprzaz — biegnij dopoki skrzydto cie nie podniesie samo!

e Im szybsze ustawienie trymera, tym mocniej trzeba zaciagna¢ steréwki do
oderwania.

e Po przypieciu skrzyzowanych tasm mozesz mie¢ duzy ktopot z prawidtowym
podtgczeniem speeda. Zrd¢ szczegolng uwage, zeby nie pomyli¢ tasm!



16.2.3 WZNOSZENIE
Kiedy bezpiecznie wzbijesz sie w powietrze, kontynuuj lot pod wiatr, pilnujgc kierunku
za pomocg sterowek.

Nie préobuj zbyt stromego wznoszenia.

W locie z napedem FORCE zachowuje sie bardziej jak samolot niz paralotnia, i
dobrze jest tak jg traktowaé. Jezeli w otoczeniu nie ma wysokich przeszkod, duzo
bezpieczniej jest przez chwile po starcie zachowac lot poziomy, budujgc zapas
predkosci zanim zamienisz go na wysokosc¢ krotkim pociggnieciem steréwek. Innym
powodem dla ktérego nie warto wznosic¢ sie zbyt stromo jest ryzyko potaczone z
awarig silnika na matej wysokosci.

FORCE przy stromym wznoszeniu nie zostaje z tytu tak bardzo jak paralotnie
klasyczne. SRS utrudnia lub opéznia mozliwe przeciggniecie, ale lecac z matg
predkoscig na matej wysokosci zawsze ryzykujesz przeciggniecie, ktoremu nawet
SRS nie bedzie mogto zapobiec.

Poza tym, zawsze powinienes$ by¢ w stanie wylgdowac bezpiecznie w przypadku
awarii, dlatego lepiej nie ryzykowac niepotrzebnie i zawsze lata¢ z wystarczajgcym
marginesem predkosci i wysokosci.

Zaleznie od geometrii napedu mozliwe jest, ze po starcie zauwazysz moment
od$migtowy.

Bedzie on probowat obroci¢ cie dookota, wiec musisz mu przeciwdziata¢ steréwka,
trymerami lub tasmami krzyzowymi uprzezy.

Tasmy FORCE posiadajg dwa punkty wpiecia , by fatwiej wyeliminowa¢ moment
skrecajacy smigta.

Przy stromym wznoszeniu na wolnym ustawieniu trymerdéw i petnej mocy uwazaj na
mozliwos¢ przeciggniecia.Z powodu stosunkowo duzej odlegtosci miedzy osig smigta
(ciagu) i cieciwg ptata zakres bezpiecznego operowania gazem scisle zalezy od
umiejetnosci i sprzetu.

Wahania spowodowane praca napedu
Pewne konfiguracje masy silnika, jego mocy oraz srednicy $migta mogg spowodowac
wahania, podczas ktorych moment obrotowy smigta podnosi pilota w jedng strone,
pod wptywem ciezaru opada, ponownie jest podrywany w gore i tak dalej.
Aby temu zapobiec, mozesz:
e Zmienic¢ otwarcie przepustnicy
o Dopasowac tasme krzyzowg przeciwdziatajgcg momentowi obrotowemu (jesli
naped ja ma)
e Przemiesci¢ w uprzezy swoj srodek ciezkosci na drugg strone i/lub zmieni¢
ustawienia trymerow.
Najlepszym sposobem jest dociggniecie przeciwnego krzyzaka lub przechylenie sie w
uprzezy. Takie oscylacje zazwyczaj wystepujg przy duzej mocy - im wieksza moc i
Srednica smigta, tym wieksze wahania.
Do tego czesto zdarza sie, ze spoznione lub btedne reakcje pilota jeszcze potegujg
rozbujanie.
W takim przypadku problem powinno zatatwi¢ zmniejszenie gazu i odpuszczenie
steréwek. Szczegdlnie mniej doswiadczeni piloci przesadzajg ze sterowaniem.
Nazywa sie to oscylacjg wymuszong przez pilota, a prostym sposobem na nig jest
zostawienie linek sterowniczych w spokoju.



16.3 LOT NA STALEJ WYSOKOSCI

Jesli masz wariometr czy wysokosciomierz - obserwuj go regularnie.

W locie poziomym bardzo fatwo niezauwazalnie przejs¢ na wznoszenie.

Przyrzady pomogag ci zoptymalizowac¢ predkosc¢, zmniejszy¢€ opory i zuzycie paliwa.
Oczywiscie bedag one kazdorazowo zalezaty od konfiguracji twojego sprzetu, niemniej
dzieki swojej zdolnosci do bezpiecznego lotu bez zbytniego pilnowania steréwek
FORCE pozwoli ci to wszystko dopasowac.

Dobra znajomos¢ aktualnych warunkow (np. wiatréw na réznych wysokosciach) i
umiejetne wykorzystywanie termiki, konwergencji i innych noszen pozwoli na znaczne
zmniejszenie zuzycia paliwa i zwiekszenie zasiegu.

Silnik oczywiscie utatwi ci znalezienie sie we wkasciwym miejscu.

Nie wahaj sie wiec wprowadzaé FORCE w termike zeby zyska¢ wysokosc i
zaoszczedzi¢ paliwo - zdziwisz sie, jak dobrze centruje kominy.

Ewentualne $ciggniecie trymerdw jeszcze bardziej poprawi wznoszenie

16.4 USTAWIENIA TRYMEROW | SPEED SYSTEMU

Mozesz eksperymentowacj ze wszystkimi mozliwymi ustawieniami, byle tylko na
bezpiecznej wysokosci i w dobrej pogodzie. Przy catkowicie odpuszczonych
trymerach wieksza jest predko$¢ skrzydta, a wraz z nig penetracja i stabilnosc, ale
przy odpuszczonych trymerach jest stanowczo zalecane sterowanie wytacznie
za pomoca stabili, uzywanie sterowek zwieksza ryzyko podwinie¢.

Poniewaz w locie z wiekszg predkoscig rosnie opoér na steréwkach, coraz
skuteczniejsze staje sie sterowanie ciatem lub zewnetrzng linkg z rzedu B.

System sterowania STABILO moze by¢ uzywany przy wszystkich ustawieniach
trymeréw i speeda, rowniez w potaczeniu ze steréwkami. Na petnym speedzie i
catkowicie otwartych trymerach stanowczo zalecamy uzywanie wtasnie systemu
STABILO.

Wykonywane w ten sposéb zakrety bedg miaty wiekszy promien, ale za to sita
potrzebna do wprowadzenia zakretu bedzie mniejsza i nie spadnie rowniez predkosc¢
w zakrecie.

Z drugiej strony, zaciggniete trymery zmniejszajg opadanie i sity na sterowkach, zatem
pomagajg w efektywnym wykorzystaniu termiki.

Warto podkresli¢ duzy zakres predkosci uzytkowych FORCE — predkos$¢ maskymalna
jest prawie trzy razy wieksza niz predkosc przeciggniecia.

Wykonywanie zakretow mozna bardzo usprawnic¢ przez dodatkowe uzycie silnika,
speed-systemu itd. Kiedy opanujesz te techniki, bedziesz robi¢ bardzo skuteczne i
skoordynowane zakrety.

PAMIETAJ: Trymery sg kolejnym elementem, ktéry dochodzi do przegladu
przedstartowego!
Jesli ich ustawienie bedzie asymetryczne, skrzydto zacznie przez caty czas skrecac.



16.5 LADOWANIE
W lataniu z napedem rozrézniamy dwa sposoby lagdowania: z wtgczonym lub
wytgczonym silnikiem

16.5.1 LADOWANIE Z WYLACZONYM NAPEDEM

Na wysokosci ok. 50 m wytacz silnik i szybuj jak na normalnej paralotni.

Zmniejsza to ryzyko uszkodzenia smigta, ale za to masz tylko jedng probe - musi sie
udac od razu!

FORCE dobrze zachowuje energie i przed przyziemieniem konieczne jest dtugie
wytrzymanie, podczas ktorego nadmiar predkosci stopniowo zamieni sie w site nosna.

16.5.2 LADOWANIE Z WLACZONYM NAPEDEM

Z silnikiem na jatowych obrotach znizaj sie w ptaskim podejsciu, a kiedy zblizysz sie
do ziemi wyréwnaj i wytra¢ predkos¢ zanim zahamujesz do przyziemienia.

Kiedy tylko dotkniesz nogami ziemi, wytacz silnik.

Zaletg tej metody jest oczywiscie mozliwos¢ powtorzenia lgdowania jesli cokolwiek
pojdzie nie tak.

Jesli jednak zapomnisz o wytgczeniu zaptonu przed opadnieciem skrzydta, to
wzrosnie ryzyko uszkodzenia smigta, oraz zagrozenia zwigzane z przewroceniem sie
przy pracujgcym silniku, zaplgtaniem linek w $migto itd.

Pamieta;j:
¢ Kiedy tylko to mozliwe zapoznaj sie z Igdowiskiem przed startem.

Zanim zaczniesz planowac podejscie, sprawdz kierunek wiatru.

Ladowanie z wytgczonym silnikiem wymaga duzo mniej miejsca.

Jesli masz watpliwosci, ¢wicz lgdowania dopoki nie poczujesz sie pewnie.

Nigdy nie stawiaj napedu po zawietrznej stronie skrzydta.

Sprawdz, ponownie sprawdz i jeszcze raz sprawdz czy nie masz wyciekéw

paliwa.

Czy wystarczy ci paliwa na lot?Zawsze lepiej mie¢ za duzo niz za mato!

Sprawdz, czy w uprzezy nie ma niczego luznego, co podczas lotu mogtoby

wypas¢ czy wejs¢ w smigto.

Jesli odkryjesz problem, niewazne jak maty, rozwigz go OD RAZU!

Zawsze zakfadaj i dociggaj kask zanim wepniesz sie w uprzaz.

Za kazdym razem przeprowadzaj petny przeglad przedstartowy.

Po ladowaniu kontroluj skrzydto, stojac twarzg w kierunku lotu, bo obracajac sie

zawsze ryzykujesz ztapaniem linek przez smigto.

Obracaj sie tylko w razie zagrozenia, np. upadkiem na plecy.

¢ Nie szukaj ktopotdw, nie pchaj sie nad wode, miedzy drzewa, druty itp., bo przy
awarii silnika bedziesz bezradny. Zawsze musisz mie¢ mozliwos¢ awaryjnego
ladowania.

e Pamietaj o turbulencjach spowodowanych przez inne paralotnie czy nawet
przez wtasna, szczegodlnie na matych wysokosciach.

¢ Nie jest rozsgdnie wypuszczac steréwki z rgk ponizej 100 m nad ziemig -
ewentualna awaria silnika moze wymagac¢ natychmiastowej reakciji.



Generalnie nigdy nie ufaj silnikowi, bo moze on stang¢ w kazdej chwili. Zawsze
lataj tak, jakby wtasnie miat to zrobic.

Jesli nie jest to absolutnie konieczne(np. dla unikniecia kolizji) nie nalezy
wykonywac¢ ostrych zakretéw w kierunku przeciwnym do momentu obrotowego.
Zwtaszcza na wznoszeniu mozna wtedy przeciagna¢ skrzydto i wejs¢ w
negatywke.

Na matych wysokosciach nie lataj z wiatrem - bardzo zaweza to twoje pole
manewru!

Nie czekaj, az problem sie rozwinie - kazda zmiana dzwieku pracy silnika czy
drgania mogq by¢ oznaka ktopotéw. Wyladuj i sprawdz to.

Badz pewny swojej nawigaciji

Pamietaj, Ze nie kazdy lubi hatas twojego silnika.



17. SKLADANIE

Roztézy skrzydto ptasko na ziemi. Oddziel linki lewej i prawej strony. Jezeli tasmy sg
wypiete z uprzezy, nalezy je potaczy¢ wktadajac jedno ucho do karabinka w drugie.
Uporzadkuje to catos¢ i utrudni plgtanie sie linek.

Sktadaj czasze na przemian z prawej i lewej strony idgc w strone srodka, wyciskajac
przy tym powietrze ze skrzydta (od krawedzi sptywu ku przodowi). Potéz tasmy na
krawedzi sptywu ztozonej czaszy i zroluj skrzydto wokot tasm.

18. UTRZYMANIE | CZYSZCZENIE

Czyscimy skrzydto wodg i jesli to konieczne, tagodnym mydtem. Jezeli paralotnia
miata kontakt ze stong woda, nalezy doktadnie jg wyptukac w stodkiej. Nie uzywayj
zadnych rozpuszczalnikéw, poniewaz moga one uszkodzi¢ powtoke tkaniny i sam
materiat.

18.1 OTWIERANA KRAWEDZ SPLYWU

Aby usungc piasek i kamyczki z wnetrza czaszy wystarczy wytrzasngc¢ je do
koncowek i otworzy¢ specjalne otwory na krawedzi sptywu. Nie zapomnij ich potem
zamknac.

19. PRZECHOWYWANIE

Kiedy paralotnia nie jest uzywana, nalezy przechowywa¢ w suchym i chtodnym
miejscu. Wilgotne skrzydto nalezy najpierw wysuszy¢ (w przewiewnym cieniu, nie na
stoncu). Generalnie w miare mozliwosci chroni¢ paralotnie przed zbednym
nastonecznieniem (promienie ultrafioletowe). Na stoku nalezy skrzydto trzymac
przykryte lub w plecaku. Nigdy nie przechowywac czy przewozi¢ paralotni w
sgsiedztwie farby, benzyny czy chemikaliow.



20. USZKODZENIA

Za pomocg samoprzylepnych tatek (dla tkanin nie pokrywanych silikonem) mozna
samodzielnie naprawiac rozdarcia w skrzydle do 5cm). Wieksze uszkodzenia nalezy
naprawia¢ w wyspecjalizowanych warsztatach

21. ZALECENIA OGOLNE

Paralotnia powinna byc¢ co roku przegladana przez przedstawiciela producenta lub
inng uprawniong osobe.

Paralotnia zostata starannie skonstruowana, wyprodukowana i sprawdzona w fabryce,
dlatego nie wolno dokonywac zadnych samodzielnych zmian w skrzydle i olinowaniu.
Takie zmiany mogg spowodowac nieprawidtowe zachowanie skrzydta w powietrzu, a
na pewno nie poprawig jego 0siggow.

Nie wystawiaj paralotni na stonce bez potrzeby. Aby ochroni¢ paralotnie podczas
transportu czy oczekiwania na stoku zalecamy produkowane przez nas worki
transportowe.

Jezeli masz jakiekolwiek watpliwo$ci co do warunkéw pogodowych — nie startu;.

W razie jakichkolwiek pytah zwréé¢ sie do naszego przedstawiciela.

Podczas kazdego lotu powinienes mies kask i certyfikowany spadochron zapasowy.
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APCO zyczy wielu godzin udanych lotéw.
Powodzenia!



